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(54) Fahrzeugdach 

(57) Vorgeschlagen wird ein insbesondere fur Kraft- 
fahrzeuge bestimmtes Fahrzeugdach, insbesondere 
getrennt von der Karosserie anzufertigendes und mit 
der Karosserie (5) zu vereimgendes Fahrzeugdachmo- 
dul (1), das im wesentlichen aus einer starren Dach- 
haut, ggf. einer darauf aufgeschaumten Innenschale (3) 
aus Schaumkunststoff und einem dekorativen Dach- 
himmel (12) aus Schaumkunststoff besteht. Das Dach- 
modul kann mit einer integrierten Schiebedacheinheit 



ausgerQstet sein. Die Besonderheit besteht darin, daB 
der Dachhimmel (12) getrennt vom Dachmodul (1) her- 
gestellt und uber komplementare paBgenau ange- 
brachte Rastelemente (9, 16) mit der Innenschale (3) 
oder ggf. mit dem Schiebedachrahmen der Schiebe- 
dacheinheit losbar verrastet werden kann, d.h. aus- 
tauschbar ist. 
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Beschreibung 

[0001] Die Erfindung bezieht sich auf ein Fahrzeug- 
dach, insbesondere fur Kraftfahrzeuge, entsprechend 
den Oberbegr'rffen der nebengeordneten Patentanspru- 5 
che 1 und 2. 

[0002] Bevorzugtes Anwendungsgebiet der Erfin- 
dung sind Fahrzeugdachmodule, die getrennt von der 
Fahrzeugkarosserie fertiggestellt und erst am Montage- 
band in der Automobilfabrik mit der Fahrzeugkarosserie 10 
vereinigt werden. Derartige Fahrzeugdachmodule 
erfreuen sich insbesondere wegen der erheblichen Ver- 
kurzung der Montagezeit am Montageband einer 
zunehmenden Bedeutung. Sind derartige Fahrzeug- 
dachmodule mit einer integrierten Schiebedacheinheit 15 
ausgerustet, wie das bei dem Fahrzeugdach gemaB 
Anspruch 2 der Fall ist, eroffnet die getrennte Herstel- 
lung die vorteilhafte Moglichkeit einer Funktionskon- 
trolle der vormontierten Schiebedacheinheit schon vor 
Vereinigung des Dachmoduls mit der Karosserie. 20 
[0003] Bei einem derartigen bekannten Fahrzeug- 
dach (DE 197 09 01 6 A1) ist entweder der Dachhimmel 
untrennbarer Bestandteil der an die Dachhaut ange- 
schaumten Innenschale, wenn keine Schiebedachein- 
heit vorgesehen ist, oder der Dachhimmel ist an dem 25 
Schiebedachrahmen befestigt, wenn eine Schiebe- 
dacheinheit vorgesehen ist. Jedenfalls isi bei beiden 
Ausfuhrungsformen eine Austauschbarkeit des Dach- 
himmels nicht vorgesehen, was aber aus verschiede- 
nen Grunden wunschenswert sein kann. So konnte der 30 
Dachhimmel an unterschiedliche Innenausstattungen 
des Fahrzeugs angepaBt werden, ohne daB hierfur 
unterschiedliche komplette Dachmodule bereitgehatten 
werden miissen. Auch kann die Austauschbarkeit eines 
beschadigten oder verschmutzten Dachhimmels wun- 35 
schenswert sein, ohne daB dafur das komplette Dach- 
modul zu entfernen ist. 

[0004] Dementsprechend liegt der Erfindung die 
Aufgabe zugrunde, ein mit oder ohne Schiebedachein- 
heit ausgebildetes Fahrzeugdach vorzusehen, bei dem 40 
der Dachhimmel austauschbar ist. 
[0005] Die gestellte Aufgabe wird erfindungsgernaB 
durch die Merkmale der unabhangigen Anspruche 1 
und 2 gelost. Vorteilhafte Weiterbildungen gehen aus 
den Unteranspruchen hervor und sind nachfolgend 45 
ebenfalls beschrieben. Beiden in den Anspruchen 1 und 
2 angegebenen Ausgestaltungen ist gemeinsam, daB 
der jeweilige Dachhimmel leicht durch Verrasten ange- 
bracht und beschadigungsfrei durch Losen der Verra- 
stung abgenommen werden kann. Neben der so 
Moglichkeit des Austauschens des Dachhimmels wird 
damit zusatzlich erreicht, daB das Dachmodul zunachst 
ohne Dachhimmel gehandhabt werden kann, was seine 
Befestigung an der Fahrzeugkarosserie erleichtert 
AnschlieBend kann dann ein in gewunschter Weise auf 55 
die Innenausstattung des Fahrzeugs abgestimmter 
Dachhimmel montiert werden. 

[0006] Die hier in Alleinstellung oder in Wortkombi- 



nationen verwendete Bezeichnung "Schiebedach" soli 
fur die Zwecke der vorliegenden Erfindung nicht nursol- 
che Konstruktionen einschlieBen, bei denen der Deckel 
nach Absenken seiner Hinterkante zur Freigabe der 
Dachoffnung unter die hintere feste Dachflache ver- 
schiebbar ist, sondern auch Schiebehebed&cher, bei 
denen der Deckel auBerdem ausgehend von seiner 
SchlieBstellung um eine in der Nahe seiner Vorderkante 
vorgesehene Schwenkachse zur Ausstellung uber die 
feste Dachflache verschwenkt werden kann. Auch vom 
schamierte luftungsklappenahnlich ausstelibare Deckel 
und sogenannte Oberfirstschiebedacher, bei denen der 
Deckel nach Anheben seiner Hinterkante teilweise zur 
Freigabe der Dachoffnung uber die hintere feste Dach- 
flache verschiebbar ist, sollen eingeschlossen sein. Das 
gilt fur alle Konstruktionen, bei denen ein unter der 
festen Dachflache befestigter Schiebedachrahmen vor- 
handen ist. 

[0007] Die Rastelemente am Dachmodul bzw. am 
Schiebedachrahmen und am Dachhimmel konnen auf 
unterschiedliche Weise ausgebildet sein. So konnen sie 
gemaB Anspruch 3 jeweils paarweise aus einer Aufnah- 
mevertiefung und einem Rastvorsprung bestehen. Hier- 
bei ist zweckmaBig entsprechend Anspruch 4 die 
Rastvertiefung hinterschnitten, wahrend der Rastvor- 
sprung einen entsprechend verdickten Kopf aufweist 
[0008] Allerdings konnen die Aufnahmevertiefun- 
gen wie im Anspruch 5 angegeben uber ihre Hohe bzw. 
Tiefe auch von gleichbleibender Weite sein, wenn die 
Rastvorsprunge eine einen ReibschluB mit der Aufnah- 
mevertiefung ermoglichende Profilierung, beispiels- 
weise eine sogenannte Tannenbaumprofilierung, 
aufweisen. Aufnahmevertiefungen und Rastvorsprunge 
konnen auch gemaB Anspruch 6 jeweils mit miteinan- 
der eingreifenden Prof i Rem ngen versehen sein. 
[0009] Wie im Anspruch 7 angegeben ist, konnen 
die Rastelemente aber auch paarweise nur aus Aufnah- 
mevertiefungen bestehen, in die ein getrennt hergestell- 
tes und in beide Aufnahmevertiefungen eingreifendes 
Rastelement einzulegen ist, das mit beiden Aufnahme- 
vertiefungen verrastet. Die Aufnahmevertiefungen kon- 
nen gemaB Anspruch 8 nutenfdrmig und die 
Rastvorsprunge leistenformig, d.h. beide jeweils lang- 
gestreckt ausgebildet sein. Aber auch Aufnahmevertie- 
fungen und Rastvorsprunge, die nach Anspruch 9 
jeweils nur punktuell an voneinander beabstandeten 
Stellen vorgesehen sind, konnen eine ausreichend 
sichere Befestigung des Dachhimmels ermoglichen. 
[001 0] Vorteilhaft sind gemaB Anspruch 1 0 die Auf- 
nahmevertiefungen in den Schaumkunststoff ggf. der 
Innenschale und/oder des Dachhimmels eingeformt. 
Dementsprechend konnen auch die Rastvorsprunge 
entsprechend Anspruch 11 aus dem Schaumkunststoff 
ggf. der Innenschale an der Innenschale und/oder dem 
Schaumkunststoff des Dachhimmels und damit jeweils 
einteilig angeformt sein. Eingeformte Aufnahmevertie- 
fungen und angeformte Rastvorsprunge machen 
getrennt anzubringende Rastelemente Qberflussig, was 
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die werkzeuglose Handhabung des Dachhimmels sehr 
erleichtert. 

[0011] Wenn das Fahrzeugdachmodul eine Schie- 
bedacheinheit besitzt, ermoglicht der ublicherweise aus 
stranggepreBten Aluminiumprofilen hergestellte Schie- s 
bedachrahmen gemaB Anspruch 12, daB die rahmen- 
seitigen Rastelemente bei der Profilherstellung schon 
ein- bzw. angeformt werden, so daB nur der Dachhim- 
mel mit komplementaren Rastelementen zu versehen 
1st. 10 
[0012] Die erfindungsgemaB erzielte Austausch- 
barkeit des Dachhimmels ermoglicht auch einen 
bemerkenswerten Folgevorteil, der darin besteht, daB 
das Dachrnodul ohne Dachhimmel temporar auf den 
Karosserierahmen aufgelegt und seine AuBenhaut 75 
zusammen mit der Karosserie lackiert werden kann, 
ohne daB es dabei zu Beeintrachtigungen des Dach- 
himmels kommt. Das Dachrnodul kann danach wieder 
von der Karosserie zwecks spaterer Montage abge- 
nommen werden. Fur diese vorteilhafte Moglichkeft 20 
kann die Innenschale des Dachmoduls vorubergehend 
mit angeschaumten und spater wieder abtrennbaren 
Distanzstucken ausgebildet sein, wie das in Anspruch 
13 angegeben ist Fur eine sichere temporare Auflage 
des Dachmoduls auf den Karosserierahmen ist es von 25 
Vorteil, wenn entsprechend Anspruch 14 die Distanz- 
stucke mittels angeschaumter Rastzungen zur losbaren 
Verrastung mit den Innenrandern des Karosserierah- 
mens ausgebildet sind. 

[0013] Weitere Einzelheiten der Erfindung werden 30 
nachfolgend anhand der unterschiedliche Ausfuhrungs- 
formen darstellenden und zum Teil schematischen 
Zeichnungen naher erlautert Darin zeigt: 

Fig. 1 Eine Perspektivansicht eines Fahrzeugdachs 35 
ohne Schiebedacheinheit, 

Fig. 2 den abgebrochenen Schnitt entsprechend 
der Linie 1 1 -I I in Fig. 1 betreffend eine erste 
Ausf uhrungsform der Rastelemente, 40 

Fig. 3 einen der Fig. 2 ahnlichen abgebrochenen 
Schnitt betreffend eine zweite Ausf uhrungs- 
form der Rastelemente, 

45 

Fig. 4 einen der Fig. 3 ahnlichen abgebrochenen 
Schnitt mit einem an die Innenschale vor- 
ubergehend angeschaumten, umklappbaren 
und abtrennbaren DistanzstOck, 

50 

Fig. 5 eine Perspektivansicht eines Fahrzeugdachs 
mit Schiebedacheinheit, 

Fig. 6 den abgebrochenen Schnitt entsprechend 

der Linie VI-VI in Fig. 1 betreffend eine erste 55 
Ausfuhrungsform der Rastelemente, 

Fig. 7 eine abgebrochene und geschnittene per- 



spektivische Explosionsansicht des in Fig. 6 
dargestellten Schiebedachrahmens und des 
damit zu verrastenden Dachhimmels, 

Fig. 8 einen der Fig. 6 ahnlichen abgebrochenen 
Schnitt betreffend eine zweite Ausfuhrungs- 
form der Rastelemente und 

Fig. 9 eine abgebrochene und geschnittene per- 
spektivische Explosionsansicht des in Fig. 8 
dargestellten Schiebedachrahmens, des 
getrennten Rastelements und des Dachhim- 
mels. 

[0014] Die Figuren 2, 3, 6 und 8 zeigen fertig mon- 
tierte Fahrzeugdachmodule mit jeweils fest verrasteten 
Dachhimmeln. 

[0015] In den Figuren 2 und 3 ist jeweils ein Dach- 
rnodul 1 dargestelrt, bei dem eine starre Dachhaut 2, die 
aus einem tiefgezogenen Metallblech, beispielsweise 
Aluminiumblech, oder einer vakuumverformten Kunst- 
stoffolie gebildet sein kann, auf ihrer Innenflache mit 
einer aufgeschaumten Innenschale 3 versehen ist. 
Geeignete Werkstoffe fur die Innenschale 3 sind Hart- 
schaumkunststoffe auf PUR-Basis, die durch dem 
Kunststoff vor dem Aufschaumen einverleibte Faser- 
stoffe, beispielsweise Glasfaserabschnitte, armiert sein 
konnen. Aber auch in die Schaumform eingelegte 
Gewebe, Gewirke, Vliese u.dgl. sind als Armierung 
geeignet. Durch das Aufschaumen derarmierten Innen- 
schale 3, die bis zu einer Randabkantung 4 der Dach- 
haut 2 reicht, entsteht ein sandwichartiges 
Verbunddachmodul hoher Formbestandigkeit und 
Festigkeit Alle Innenkonturen der Innenschale 3 ein- 
schlieBlich der noch zu beschreibenden Rastelemente 
werden wahrend des Aufschaumvorgangs durch ent- 
sprechende Formgebung der Schaumform gebildet. So 
ist die Innenschale 3 in ihrem an die Randabkantung 4 
angrenzenden Randbereich, mit welchem sie auf den 
Karosserierahmen 5 aufgelegt wird, mit einer umlau- 
fend eingeformten Aufnahmenut 6 versehen, in welcher 
eine das Dachrnodul 1 gegenuber dem Karosserierah- 
men 5 abdichtende und daran befestigende Kleber- 
raupe 7 Aufnahme findet. 

[0016] An der Unterserte der Innenschale 3 sind 
Vorsprunge 8 gebildet, in welche in den Ausfiihrungsfor- 
men nach den Figuren 2 bis 4 unterschiedlich ausgebil- 
dete Aufnahmevertiefungen 9 bzw. 10 eingeformt sind. 
Wahrend die Aufnahmevertiefung 9 bei der Ausfuh- 
rungsform gemaB Fig. 2 sich nach innen zu durch Hin- 
terschnitt erweitert, besitzt die Aufnahmevertiefung 10 
uber ihre Hohe bzw. Tiefe im wesentlichen eine gleich- 
bleibende Weite. Beide Aufnahmevertiefungen 9, 10 
sind an ihrem Eingang mit Abschragungen 1 1 verse- 
hen, welche das Einf&deln der zugeordneten Rastvor- 
sprunge erleichtern. 

[0017] Dem solchermaBen ausgebildeten Dachrno- 
dul 1 ist ein getrennt hergestellter Dachhimmel 12 zuge- 
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ordnet, der bei den in den Figuren 2 und 3 dargestellten 
Ausfuhrungsformen aus einem Schaumkunststoff vor- 
geformt ist und den Karosserierahmen 5 abdeckende 
Bereiche aufweist. Die Verbindung dieser Bereiche mit 
dem Karosserierahmen kann ein in den Figuren 2 und 3 
nur in UmriBHnien schematisch dargestellter Verbin- 
dungskeder 13 ubernehmen, der zugleich einen Hohl- 
kammerabschnitt zur Abdichtung der benachbarten 
Fahrzeugtur (nicht dargestellt) gegenuber dem Karos- 
serierahmen 5 aufweisen kann. Der Dachhimmel 12, 
welcher der Innenschale 3 groBflachig anliegt, ggf. 
unter bei seiner Formgebung berucksichtigter Vorspan- 
nung, kann ebenfalls aus einem gesch^umten Kunst- 
stoff, beispieisweise auf PUR-Basis, geformt sein. 
Weiterhin kann der Schaumkunststoff des Dachhim- 
mels 12 auf die bezuglich der Innenschale 3 beschrie- 
bene Weise armiert sein. Auf seiner unteren Flache ist 
der Dachhimmel 12 dekorativ ausgebildet, beispieis- 
weise mit einer Beschichtung 14 aus Textilmaterial, 
Oder mit einer Kunststofffolie versehen. 
[0018] Auf der Oberseite ist der Dachhimmel 12 
den Vorsprungen 8 der Innenschale 3 gegenuber- 
liegend mit komplementaren angeschaumten Vorsprun- 
gen 15 versehen, an welchen sich bezuglich der 
Figuren 2 und 3 unterschiedlich ausgebildete ange- 
formte Rastvorsprunge 16 bzw. 17 befinden. Die 
Anbringungsorte der Rastvorsprunge 16, 17 an dem 
Dachhimmel 12 sind prazise auf die Anbringungsorte 
der Aufnahmevertiefungen 9 bzw. 10 an der Innen- 
schale 3 abgestimmt, so daB die komplementaren Rast- 
elemente paBgenau miteinander verrastbar sind. Der 
aus Fig. 2 ersichtiiche Rastvorsprung 16 besitzt einen 
entsprechend dem Hinterschnitt der Aufnahmevertie- 
fung 9 verdickten Kopf, wodurch es beim Verrasten des 
Dachhimmels 12 mit der Innenschale 3 zu einem form- 
schlussigen Verrastungseingriff zwischen Rastvor- 
sprung 16 und Aufnahmevertiefung 9 kommt 
[0019] Der in Fig. 3 dargestellte Rastvorsprung 17 
besitzt eine Tannenbaumprofilierung, wodurch der 
Rastvorsprung im ReibschluB in die Aufnahmevertie- 
fung 10 eingreift. Die Aufnahmevertiefung 9 konnte 
auch mit einer komplementar entsprechenden Profilie- 
rung versehen sein, wodurch FormschluB zwischen den 
miteinander eingre'rfenden Flachen an den Rastvor- 
sprungen und an den Aufnahmevertiefungen entstehen 
wurde. Die in den Figuren 2 und 3 dargestellten Rast- 
elemente konnen hinsichtlich ihres Anbringungsortes 
auch in umgekehrter Anordnung vorgesehen sein, d.h. 
die Aufnahmevertiefungen konnen in die Vorsprunge 15 
des Dachhimmels 12 eingeformt sein, wahrend die 
Rastvorsprunge an die Vorsprunge 8 der Innenschale 3 
angeformt sind. 

[0020] Auch bei den in den Figuren 1 bis 4 darge- 
stellten Ausfuhrungsformen konnen die Aufnahmever- 
tiefungen 9,10 nutenformig und die Rastvorsprunge 1 6, 
1 7 leistenformig ausgebildet sein. Allerdings konnen die 
Aufnahmevertiefungen 9, 10 und die Rastvorsprunge 
16, 17 jeweils nur an voneinander beabstandeten ein- 



zelnen Stellen vorgesehen sein. 
[0021] Das in Fig. 4 dargestellte Dachmodul V 
weist die Besonderheit auf, daB an dem AuBenrand der 
Innenschale 3' uber eine materia I verdunnte Biegestelle 

5 18, d.h. uber ein sogenanntes Folienscharnier, ein mit 
der Innenschale 3' verbundenes Distanzstuck 19 ange- 
schaumt ist Die Klappbarkeit des Distanzstucks 19 
gegenuber der Innenschale 3' ist in Fig. 4 durch das 
auch in strichpunktierten Linien urn die Biegestelle 18 

w verschwenkt eingezelchnete Distanzstuck angedeutet. 
Das Distanzstuck 19 ist mit einer damit einteiligen 
federnden Rastzunge 20 versehen, die mit dem zuge- 
ordneten Innenrand des Karosserie rah mens 5 verrast- 
bar ist, wie das in Fig. 4 gezeigt ist. Die in Fig. 4 

is dargestellte Ausfuhrungsform des Dachmoduls V 
erlaubt die gleichzeitige Lackierung der Fahrzeug karos- 
serie und der Dachhaut 2 des Dachmoduls V. Hierbei 
sitzt das Dachmodul V nicht unmittelbar dem Karosse- 
rierahmen 5 auf, sondern dem nach innen einge- 

20 schwenkten Distanzstuck 19. Fur den Lackiervorgang 
ist der Dachhimmel nicht mit der Innenschale 3' verra- 
stet und kann daher beim Lackieren nicht beschadigt 
werden. Selbstverstandlich sind mindestens auf der 
gegenuberliegenden Seite ebenfalls Distanzstucke 19 

25 mit Rastzungen 20 angeordnet. Nach dem Lackieren 
werden die Rastzungen 20 zur Abnahme des Dachmo- 
duls 1' von dem Karosserierahmen 5 entriegelt. Die 
Distanzstucke 19 werden dann an den Biegestellen 18 
abgetrennt 

30 [0022] Bei den in den Figuren 5 bis 9 dargestellten 
Ausfuhrungsformen ist das Fahrzeugdach 21 , welches 
ebenfalls wie mit Bezug auf die Figuren 1 bis 4 
beschrieben wurde, als Dachmodul ausgebildet sein 
kann, welches zur Befestigung an einem Karosserie- 

35 rahmen bestimmt ist mit einer Schiebedacheinheit aus- 
gerustet Im gezeichneten Beispiel gehort zu dieser 
Schiebedacheinheit ein mit der Dachhaut 22 test ver- 
bundener Schiebedachrahmen 23, an welchem sich 
Fuhrungsschienen 24 fur die Fuhrung von Funktions- 

40 und Antriebselementen (nicht dargestellt) fur den 
Schiebedecke! 25 befinden. In den in den Figuren 6 und 
8 gezeichneten Ausfuhrungsformen ist der Schiebedek- 
kel 25 ein Glasdeckel, konnte aber auch in bekannter 
Weise als Blechdeckel ausgebildet sein. Der Innenfla- 

45 che der Dachhaut 22 kann ebenfalls eine Innenschale 
aus Kunststoff aufgeschaumt sein, wie das in den Figu- 
ren 6 und 8 in Strich-Punkt- Linien angedeutet ist. Die 
Figuren 6 und 8 zeigen den Schiebedeckel 5 in seiner 
SchlieBlage. Der Dachhimmel 26 ist bei diesen Ausfuh- 

50 rungsformen mit dem Schiebedachrahmen 23 auf noch 
zu beschreibende Weise losbar verbunden. 
[0023] Der Schiebedachrahmen 23 ist aus einem 
stranggepreBten Aluminiumprofil geformt, an welches 
nicht nur die Fuhrungsschienen 24 beim StrangpreB- 

55 vorgang angeformt sind, sondern auch ein nach unten 
vorspringender durchgehend leistenformiger Rastvor- 
sprung 26, der ahnlich der Ausfuhrungsform gemaB 
Fig. 2 mit einem verdickten Kopf versehen ist. Bei der 
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Ausfuhrungsform gemaB den Figuren 8 und 9 1st beim 
StrangpreBvorgang in das Profil des Schiebedachrah- 
mens 23' eine nach unten offene durchgehende nutfor- 
mige Aufnahmevertiefung 27 eingeformt 
[0024] Der Dachhimmel 28 ist bei beiden Ausfuh- 5 
rungsformen gemaB den Figuren 6, 7 und 8, 9 aus 
einem geeigneten Kunststoffschaum vorgeformt, der 
auch in diesem Fall ein Schaum auf PUR-Basis sein . 
kann, der eine innere Armierung aufweist, wie das mit 
Bezug auf die vorangehenden Ausfuhrungsformen w 
beschrieben worden ist Der Dachhimmel 28 besitzt auf 
seiner Oberseite eine mit dem Rastvorsprung 26 kom- 
plementare nutformige Aufnahmevertiefung 29, die 
nach oben fur den Eintritt des Rastvorsprungs 26 offen 
ist. Die Befestigung des Dachhimmels 28 an dem is 
Schiebedachrahmen 23 erfolgt durch paBgenaues Ver- 
rasten der Aufnahmevertiefung 29 mit dem Rastvor- 
sprung 26. 

[0025] Bei der Ausfuhrungsform gemaB den Figu- 
ren 8 und 9 ist ein getrenntes Rastelement 30 vorgese- 20 
hen, welches sowohl mit der nutformigen 
Aufnahmevertiefung 27 in dem Schiebedachrahmen 23* 
als auch mit einer nutformigen Aufnahmevertiefung 31 
in dem Dachhimmel 28 eingreift. Zu diesem Zweck ist 
das Rastelement 30 beidseitig mit leistenfdrmig durch- 25 
gehenden Rastvorsprungen 32 und 33 versehen. Diese 
konnen fureinen formschlussigen Oder reibschlGssigen 
Eingriff in die zugehorigen nutenformigen Aufnahme- 
vertiefungen 27, 31 augebildet sein, wobei die Aufnah- 
mevertiefungen diesbezuglich selbstverstandlich den 30 
Rastvorsprungen anzupassen sind. Im gezeigten Bei- 
spiel sind die Aufnahmevertiefung 31 und der Rastvor- 
sprung 33 etwa analog der mit Bezug auf Fig. 2 
beschriebenen Ausfuhrungsform ausgebildet. Die Auf- 
nahmevertiefung 27 und der zugehorige Rastvorsprung 35 
32 entsprechen etwa der mit Bezug auf Fig. 3 beschrie- 
benen Ausfuhrungsform. Selbstverstandlich kann bei 
den Ausfuhrungsformen gem&B den Figuren 2 und 3 
auch ein getrenntes Rastelement vorgesehen sein, wel- 
ches in zugehorige Aufnahmevertiefungen der Innen- 40 
schale und des Dachhimmels eingreift. 
[0026] Bei der Vereinigung der in Fig. 9 dargestell- 
ten Teile kann zunachst das getrennte Rastelement 30 
mit der nutformigen Aufnahmevertiefung 31 des Dach- 
himmels 28 verrastet werden, bevor die so vereinigten 45 
Teile 28, 30 mit dem Schiebedachrahmen 23' verrastet 
werden. Aber auch eine umgekehrte Montagefolge, bei 
der das getrennte Rastelement 30 zunachst mit dem 
Schiebedachrahmen 23* vereinigt wird, be»'or die Verra- 
stung mit dem Dachhimmel 28 erfolgt, ist ebenfalls so 
moglich. 

[0027] Vorgeschlagen wird ein insbesondere fur 
Kraftfahrzeuge bestimmtes Fahrzeugdach, insbesond- 
ere getrennt von der Karosserie anzufertigendes und 
mit der Karosserie zu vereinigendes Fahrzeugdachmo- 55 
dul, das im wesentlichen aus einer starren Dachhaut, 
ggf. einer darauf aufgeschaumten Innenschale aus 
Schaumkunststoff und einem dekorativen Dachhimmel 



aus Schaumkunststoff besteht. Das Dachmodul kann 
mit einer integrierten Schiebedacheinheit ausgerustet 
sein. Die Besonderheit besteht darin, daB der Dachhim- 
mel getrennt vom Dachmodul 1 hergestellt und uber 
komplementare paBgenau angebrachte Rastelemente 
mit der Innenschale Oder ggf. mit dem Schiebedachrah- 
men der Schiebedacheinheit losbar verrastet werden 
kann, d.h. austauschbar ist. 

Patentanspruche 

1. Fahrzeugdach, insbesondere fur Kraftfahrzeuge, 
mit einer starren Dachhaut (1, V) und einer an 
deren Innenflache angeschaumten Innenschale (3, 
3') aus Kunststoff, wobei mit der Innenschale (3, 3') 
ein Dachhimmel (1 2) verbunden ist, der an seiner 
unteren Flache dekorativ ausgebildet ist, dadurch 
gekennzeichnet, daB der als getrenntes Teil aus 
Schaumkunststoff vorgeformte Dachhimmel (12) 
an seiner Oberseite mit Rastelementen (16, 17) 
versehen ist, die mit paBgenau dazu an der Innen- 
schale (3, 3') angebrachten komplementare n Rast- 
elementen (9, 10) losbar verrastet sind. 

2. Fahrzeugdach, insbesondere fQr Kraftfahrzeuge, 
mit einer starren Dachhaut (22) und einem mit der 
Dachhaut (22) fest verbundenen Schiebedachrah- 
men (23, 23 1 ) einer Schiebedacheinheit, wobei mit 
dem Schiebedachrahmen (23, 23') ein als Innen- 
schale aus geschaumtem Kunststoff vorgeformter 
Dachhimmel (28) verbunden ist, der an seiner unte- 
ren Flache dekorativ ausgebildet ist, dadurch 
gekennzeichnet, daB der Dachhimmel (28) an sei- 
ner Oberseite mit Rastelementen (29, 31) versehen 
ist, die mit paBgenau dazu an dem Schiebedach- 
rahmen (23, 23') angebrachten komplementare n 
Rastelementen (26, 27) losbar verrastet sind. 

3. Fahrzeugdach nach Anspruch 1 oder 2, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Rastelemente jeweils 
paarweise aus einer Aufnahmevertiefung (9, 10, 
29) und einem Rastvorsprung (16, 17, 26) beste- 
hen. 

4. Fahrzeugdach nach Anspruch 3, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB sich die Aufnahmevertiefung (9, 29) 
nach innen zu durch Hinterschnitt erweitert, wah- 
rend der Rastvorsprung (16, 26) einen entspre- 
chend dem Hinterschnitt verdickten Kopf aufweist 

5. Fahrzeugdach nach Anspruch 3, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Aufnahmevertiefung (10) Ober 
ihre Hohe bzw. Tiefe im wesentlichen von gleich- 
bleibender Weite ist, wahrend der Rastvorsprung 
(17) ein mit der Aufnahmevertiefung (10) im Reib- 
schluB eingreifende Tannenbaumprofilierung auf- 
weist. 
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6. Fahrzeugdach nach Anspruch 3, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Aufnahmevertiefung und der 
Rastvorsprung jeweils mit miteinander eingreifen- 
den Profilierungen versehen sind. 

5 

7. Fahrzeugdach nach Anspruch 1 Oder 2, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Rastelemente paarweise 
aus Aufnahmevertiefungen (27, 31) bestehen, in 
die ein getrenntes Rastelement (30) eingreift. 

10 

8. Fahrzeugdach nach einem der AnsprOche 1 bis 7, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Aufnahmever- 
tiefungen (9, 10, 27, 29, 31) nutenformig und die 
Rastvorsprunge (1 6, 1 7, 26) leistenformig ausgebil- 
det sind. r5 

9. Fahrzeugdach nach einem der Anspruch e 1 bis 7, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Aufnahmever- 
tiefungen (9, 10) und die Rastvorsprunge (16, 17) 
jeweils nur an voneinander beabstandeten einzel- 20 
nen Stellen vorgesehen sind. 

10. Fahrzeugdach nach einem der Anspruche 1 bis 9, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Aufnahmever- 
tiefungen (9, 10, 29) in den Schaumkunststoff ggf 25 
der Innenschale (3, 3') und/oder des Dachhimmels 
(12, 28) eingeformt sind. 

11. Fahrzeugdach nach einem der Anspruche 1 bis 10, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Rastvor- 30 
sprtinge (16, 17) aus dem Schaumkunststoff ggf. 
der Innenschale (3, 3") an die Innenschale und/oder 
dem Schaumkunststoff des Dachhimmels (12) und 
damit jeweils einteilig angeformt sind. 

35 

12. Fahrzeugdach nach einem der Anspruche 2 bis 8, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Reastelemente 
am Schiebedachrahmen (23, 23') nach unten 
offene durchgehende Nuten (27) oder nach unten 
vorspringende durchgehend leistenformige Rast- 40 
vorspriinge (26) sind, welche jeweils bei der Profil- 
herstellung fur den Schiebedachrahmen (23, 23') 
ein- bzw. angeformt sind. 

13. Fahrzeugdach nach einem der Anspruche 1 und 3 45 
bis 11, dadurch gekennzeichnet, daB an minde- 
stens zwei gegenuberliegenden Randern der 
Innenschale (3') jeweils mindestens ein uber eine 
materialverdunnte Biegestelle (18) mit der Innen- 
schale (3') verbundenes Distanzstuck (19) an die 50 
Innenschale (3 f ) angeschaumt ist, das nach innen 
umgeklappt zur temporaren losbaren Auflage auf 
einen Karosserierahmen (5) wahrend der Lackie- 
rung der Karosserie und der Dachhaut (V) 
bestimmt ist und an der Biegestelle (1 8) abtrennbar 55 
ist. 

14. Fahrzeugdach nach Anspruch 13, dadurch 



gekennzeichnet, daB die Distanzstucke (19) mit- 
tels angeschaumter Rastzungen (20) zur losbaren 
verrastung mit den Innenrandern des Karosserie- 
rahmens (5) ausgebildet sind. 
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(54) Fahrzeugdach 

(57) Vorgeschlagen wird ein insbesondere fur Kraft- 
fahrzeuge bestimmtes Fahrzeugdach, insbesondere 
getrennt von der Karosserie anzufertigendes und mit 
der Karosserie (5) zu vereinigendes Fahrzeugdachmo- 
dul (1), das im wesentlichen aus einerstarren Dachhaut, 
ggf. einer darauf aufgeschaumten Innenschale (3) aus 
Schaumkunststoff und einem dekorativen Dachhimmei 



(12) aus Schaumkunststoff besteht Das Dachmodul 
kann mit einer integrierten Schiebedacheinheit ausge- 
rustet sein. Die Besonderheit besteht darin, daB der 
Dachhimmei (12) getrennt vom Dachmodul (1) herge- 
stellt und uber komplementare paBgenau angebrachte 
Rastelemente (9, 16) mit der Innenschale (3) Oder ggf. 
mit dem Schiebedachrahmen der Schiebedacheinheit 
losbar verrastet werden kann, d.h. austauschbar ist. 
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